Umbau der Sudstrecke fur den Einsatz von Niederflurs traRenbahnen

3 Stadte

3 Untern-ehme.n Essener Verkehrs-AG
3.300 Mitarbeiter Verkehrs-/Angebotsmanagement

581.000 Fahrgaste taglich 15.08.2016
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1. Strategisches Ziel: Barrierefreies Niederflurstr  al3enbahnnetz

In den 1990er Jahren definierten die Stadt Essen und die Essener Verkehrs-AG im
Nahverkehrsplan das Ziel, den ,OPNV zur optimalen Befriedigung der Mobilitats-
bedurfnisse aller Nutzergruppen zu entwickeln®, vor allem fir Mobilitdtseingeschréankte.

Mit der Beschaffung und dem Linieneinsatz der ersten Generation Niederflurstra3en-
bahnen (NF1) 1999 wurde die Grundsatzstrategie zur Erreichung der Barrierefreiheit durch
Niederflurbahnen mit dazugehorigen Bahnsteigen teilweise umgesetzt.

Dieser strategische Aspekt wurde seit 2000 weiterverfolgt, durch die Entwicklung eines
barrierefreien Strafienbahnnetzes, den Umbau von Haltestellen und die Beschaffung
weiterer Niederflurstralienbahnen (NF2) 2006 — 2012,

Die Sudstrecke stellt die Hauptverbindung zwischen der Innenstadt und den Subzentren
Ruttenscheid und Bredeney bzw. der Messe dar und ist eine der nachfragestéarksten
Strecken im Stadtgebiet. Dem geplanten durchgangigen barrierefreien Niederflurstraf3en-
bahnnetz steht eine endgtiltige Entscheidung zum Umbau der Studstrecke auf
Niederflurniveau aus.

Durch die Aufgabe der tber 30 Jahre alten Hochflurstral3enbahnen und der Beschaffung
weiterer Niederflurstral3enbahnen sowie mit Umbau von Haltestellen, kann das im NVP
definierte langfristige Ziel den OPNV in Essen barrierefrei zu gestalten, erreicht werden.
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2. Ausgangssituation




3. Handlungsbedarf




4. Kriterien fur die Detailuntersuchungen der Varia  nten




5. Ausschluss von Variante 1 und 5




5. Neubewertung und Ausschluss von Variante 2
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6. Vorzugsvariante 3 — Hoch-/Niederflur, geteilte Bah  nsteige
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7. Bahnhof Philharmonie




7. Bahnhof Philharmonie
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8. Bahnhof Ruttenscheider Stern




8. Bahnhof Ruttenscheider Stern
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9. Bahnhof Martinstral3e




9. Bahnhof Martinstral3e
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10. Bahnhof Florastral3e




10. Bahnhof Florastral3e
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11. Einschatzung der Finanzierung
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12. Zeitschiene der Realisierung

2016 2017 2018 2019 2020
| Umbau Stdstrecke
NVP Planungen/ Umbau von 4 U-Bahnhofen Gleisbau- Nf-Einsa
Sudstrecke Genehmigungen/ mallnahmen Sudstrecke
Forderantrag
2017 2018 2019 2020 2021 2022
peschafun s E—
Beschluss Ausschreibung, Produktion Lieferung Serien-
NF5 Bestellung Prototyp/ lieferung/
Zulassung Linien-
einsatz
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13. Weiteres Vorgehen - Beschlussfassung




Anhang
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Einstiegsh6hen bei Einsatz von Stadtbahn und Stral3en bahn (Bestand)
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Einstiegsh6hen bei Teilung der Bahnsteige und Absen kung Gleis (Plan)
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